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Abkiirzungsverzeichnis

16. BImSchV Verkehrslarmschutzverordnung

BImSchG Bundes-Immissionsschutzgesetz

BImSchV Verordnung zum Bundes-Immissionsschutzgesetz

Btrg Betriebsgebaude

dB(A] Dezibel (A-bewertet)

Dro Pegeldifferenz durch unterschiedliche Fahrbahnen [dB]
Dr: Pegeldifferenz durch unterschiedliche Fahrzeugarten [dB]
DTV Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke [Kfz/24 h]
GE Gewerbegebiete

AL- Differenz von Beurteilungspegeln [dB(A]]

IGW Immissionsgrenzwert gemaf 16. BImSchV [dB(A]]

| Lange eines Zuges [m]

Kfz Kraftfahrzeug

LmE Emissionspegel [dB(A]]

L Beurteilungspegel [dB(A]]

M mafgebende stiindliche Verkehrsstarke [Kfz/h]

Ml Mischgebiete

MK Kerngebiete

OoD Ortsdurchfahrt

P Anteil Schwerlastverkehr > 2,8 t [%]

v Geschwindigkeit [km/h]

Vimax Hoéchstgeschwindigkeit [km/h]

WA Allgemeine Wohngebiete

WB Besondere Wohngebiete

* Kennzeichnung von Gebietsnutzungen fir die ausschlieBliche Nut-

zung im Tagzeitraum
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1 Zusammenfassung

Die Ergebnisse der schalltechnischen Untersuchung beziiglich der baulichen
Eingriffe in den StraBenverkehrsweg, die im Rahmen der Anderung der Schiene
geplant sind, lassen sich wie folgt zusammenfassen:

(] Die Fahrbahnverschwenkung im Bereich der Einmiindung Johannisstrafle
und die Oberbauanderungen im Bereich der Ortsdurchfahrt sind aus
immissionsschutzrechtlicher Sicht als erheblicher baulicher Eingriff in
einen bestehenden Straflenverkehrsweg einzustufen.

(] Im Einwirkungsbereich der Straf3en, deren baulicher Eingriff in kausalem
Zusammenhang zum Schienenbauvorhaben steht, liegt fir keinen der
untersuchten  Immissionsorte  aufgrund der vorhabenbedingten
Pegelerhéhung der Sachverhalt einer wesentlichen Anderung vor.
Demgemal resultieren aus dem Eingriff in den Straflenverkehrsweg
keine Anspriiche auf Larmvorsorgemaf3nahmen.

2 Sachverhalt und Aufgabenstellung

Die Rhein-Neckar-Verkehr GmbH plant unter der Invest-Nr. HO044 die
Erneuerung der Stadtbahntrasse der Linie 23 in Leimen im Bereich zwischen der
Haltestelle Kurpfalz-Centrum und der Endhaltestelle Leimen Friedhof.

In kausalem Zusammenhang mit den baulichen Ma3nahmen zur Stadtbahn sowie
aufgrund des Konzeptes zur Stadtkernsanierung ist ein Eingriff in den
Straflenverkehrsweg geplant. Der Streckenverlauf der Bestands- und
Planstrafen ist im Ubersichtslageplan in Anlage 1 dargestellt. Im Bereich des
Kurzpfalzzentrums ist im Bestand die Durchfahrt bis zum Ende der Romerstrafle
in Richtung Friedhof in beide Fahrtrichtungen mdoglich. Im Planfall ist
demgegeniber die Durchfahrt aus der Romerstrae in den Bereich vor dem
Kurzpfalzzentrum (Verbindung Sid nach Nord) nicht mehr moglich. Die
Veranderung des Schienenverkehrsweges im Bereich der Haltestelle
Moltkestrafle verursacht auflerdem eine Verschiebung des
Straf3enverkehrsweges. Im Kreuzungsbereich der Romer- und Nuf3locher Strafle
ist ein Umbau der Kreuzung bzw. eine Abrickung der Strafle vom
Seniorenzentrum (NuBlocher Straf3e 40) vorgesehen.
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Die vorliegende Untersuchung umfasst die Beurteilung der schalltechnischen
Auswirkungen der baulichen Eingriffe in den Strallenverkehrsweg nach Maf3gabe
der 16.BimSchV /2/. Hierbei ist fur die trassennahe Bebauung im
Einwirkungsbereich der Stadtbahn zu prifen, ob die Anforderungen gemaf
16. BImSchV eingehalten werden. Soweit die Prifung der schalltechnischen
Belange Hinweise auf Konfliktpotentiale ergibt, sind geeignete Vorschlage zur

Konfliktlosung zu entwickeln.

3 Bearbeitungsgrundlagen

3.1 Gesetze, Normen und Richtlinien

Der durchgefiihrten schalltechnischen Untersuchungen liegen die folgenden
Gesetze, Verordnungen, Richtlinien und Regelwerke zu Grunde:

/1/  Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch
Luftverunreinigung, Gerausche, Erschitterungen und ahnliche Vorgange
(Bundes-Immissionsschutzgesetz - BImSchG) in der aktuell giltigen

Fassung

/2/  16. Verordnung zur Durchfiilhrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990,
geandert durch Artikel 1 der Verordnung vom 18. Dezember 2014 (BGBL. |
S. 2269)

/3/  24. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrswege-Schallschutzmafnahmenverordnung - 24. BImSchV) vom 4.
Februar 1997 in ihrer berichtigten Fassung vom 16. Mai 1997

/4/ Richtlinien fiir den Verkehrslarmschutz an BundesfernstraBen in der
Baulast des Bundes (VLarmSchR 97), Ausgabe 1997, eingefiihrt durch das
allgemeine Rundschreiben Strafienbau Nr. 26/1997 vom 02.06.1997 des
Bundesministers fur Verkehr, StB 15/14.80.13-65/11 Va 97

/5/  Richtlinien fir den Larmschutz an StraBen - RLS 90, Ausgabe 1990,
eingefiihrt durch das allgemeine Rundschreiben StraBenbau Nr. 8/1990
vom 10.04.1990 des Bundesministers fur Verkehr, StB 11/14.86.22-01/25 Va
90
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3.2 Planunterlagen und projektspezifische Informationen

Zur Bearbeitung wurden die nachfolgenden Planunterlagen, Schriftsatze und
sonstigen Informationen herangezogen:

/6/ Digitaler Lage- und Katasterplan zur Bestands- und Plansituation der
Stadtbahnstrecke im betrachteten Bereich, zur Verfigung gestellt von der
Rhein-Neckar-Verkehr GmbH, Stand: 12.11.2012

/7/ Vorabziige des Bebauungsplanes fiir das Gebiet Bergfriedhof
/8/ Bebauungsplan aus dem Online-Kartendienst der Stadt Leimen

/9/  Verkehrsuntersuchung Stadt Leimen, Ingenieurbiiro fiir Verkehrswesen
Koehler, Leutwein und Partner, Stand: 16.07.2009

/10/ Lageplan, Grundrisse, Schnitte und Ansichten, Neubau zweier Mehrfamili-
enhauser in der Romerstraf3e 13/15, Boser Architektur, Stand: 17.12.2005

/11/ Lageplan, Grundrisse, Schnitte und Ansichten, Neubau von altersgerechten
Mehrfamilienhdusern mit TG, RomerstrafBe 33/35, Architekturbiro Her-
mann Hoffmann, Stand: 28.04.2017

4 Anforderungen an den Schallschutz

Unter schadlichen Umwelteinwirkungen versteht man gemaf3 § 3 des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) /1/ Immissionen, die durch Art, Ausmaf
und Dauer geeignet sind, Gefahren, erhebliche Nachteile oder erhebliche Belas-
tigungen fir die Allgemeinheit oder die Nachbarschaft herbeizufiihren. Hierzu
zahlen Gerausche, Erschitterungen, Luftverunreinigungen, Licht, Warme, Strah-
len und ahnliche Umwelteinwirkungen, die insbesondere auf den Menschen, aber
auch auf Tiere und Pflanzen, den Boden, das Wasser, die Atmosphare sowie Kul-
tur- und sonstige Sachglter einwirken konnen.

Geman § 41 (1) BImSchG ist beim Neubau oder der wesentlichen Anderung von
Straf3en- oder Schienenverkehrswegen sicherzustellen, dass durch diese keine
schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerausche hervorgerufen wer-
den konnen, die nach dem Stand der Technik vermeidbar sind. Nach § 41 (2)
BImSchG kann von diesem Grundsatz abgewichen werden, falls die Kosten von
Schutzmafnahmen aufler Verhaltnis zu dem angestrebten Schutzzweck stehen
wirden.
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Basierend auf § 43 BImSchG wurde vom Gesetzgeber eine Konkretisierung die-
ser unbestimmten Rechtsbegriffe in der 16. Verordnung zur Durchfihrung des
Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung -
16. BImSchV) /2/ vorgenommen. Diese ist dann anzuwenden, wenn ein Ver-
kehrsweg neu gebaut oder durch einen erheblichen baulichen Eingriff wesent-
lich gedndert wird. Eine Anderung ist gemaB § 1 (2) Nr. 1 der 16. BImSchV we-
sentlich, wenn

(] eine Strafle um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen oder ein
Schienenverkehrsweg um ein oder mehrere durchgehende Gleise baulich
erweitert wird.

Bei anderen erheblichen baulichen Eingriffen ist die vorhabenbedingte Erhchung
der Verkehrslarmbelastung die fir die Beurteilung maf3gebende Gréf3e: Eine
Anderung ist gemaB § 1 (2) Nr. 2 der 16. BImSchV auch dann wesentlich, wenn
durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem
zu andernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms

Q um mindestens 3 dB(A) erhoht wird, oder

a auf mindestens 70 dB(A) am Tag oder mindestens 60 dB(A) in der Nacht
erhoht wird, oder

a von mindestens 70 dB(A) am Tage oder 60 dB(A) in der Nacht weiter
erhoht wird, dies gilt jedoch nicht in Gewerbegebieten.

Kennzeichnend fir einen erheblichen baulichen Eingriff sind dabei solche
Mafinahmen, die in die bauliche Substanz und in die Funktion des Verkehrsweges
eingreifen. So sind beispielsweise der Bau von

Anschlussstellen,

Ein- und Ausfadelspuren,

Abbiegestreifen,

Zusatzstreifen oder Mehrzweckfahrstreifen,
Standstreifen,

aoaoaoaaa

Fahrstreifen fur zusatzliche Fahrbeziehungen im Bereich planfreier Kno-
tenpunkte
a Radwegen

als erhebliche bauliche Eingriffe zu werten. Ebenso stellen
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a deutliche Fahrbahnverlegungen durch bauliche Ma3inahmen,
a deutliche Veranderungen der Hohenlage einer Strafle

erhebliche bauliche Eingriffe dar. Keine erheblichen baulichen Eingriffe sind
hingegen

der Bau von Lichtsignalanlagen oder Schilderbricken,
Ummarkierungen,

Grunderneuerung sowie Erneuerung der Fahrbahnoberflache,
der Bau von Verkehrsinseln und Haltebuchten,

aoaoaaa

der Bau von Larmschutzwanden oder -wallen.

Im Umfeld von Neubaumaf3inahmen und dort, wo ein erheblicher baulicher
Eingriff zu einer wesentlichen Anderung im Sinne der 16. BimSchV /2/ fiihrt, ist
zu priifen, ob die in §2 (1) der 16. BImSchV genannten Immissionsgrenzwerte
eingehalten oder unterschritten werden. Die Hohe der Immissionsgrenzwerte ist
dabei abh&dngig vom jeweiligen Beurteilungszeitraum (Tag bzw. Nacht] und von
der Art der baulichen Nutzung der Siedlungsflachen und baulichen Anlagen.

Tabelle 1 Immissionsgrenzwerte geman § 2 (1) der 16. BImSchV

) ) Immissionsgrenzwerte [dB(A]]
Zeile Anlagen und Gebiete

Tag' Nacht?
Krankenhauser
Schulen
1 ] 57 473
Kurheime
Altenheime

Reine Wohngebiete

2 Allgemeine Wohngebiete 59 49
Kleinsiedlungsgebiete
Kerngebiete

3 Dorfgebiete 64 54
Mischgebiete
4 Gewerbegebiete 69 59

! 06.00 Uhr bis 22.00 Uhr
2 22.00 Uhr bis 06.00 Uhr
3 Der Nachtwert gilt nicht fir Schulen, sondern nur fir Krankenhauser, Kur- und Al-

tenheime.
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Die Art der in Tabelle 1 bezeichneten Anlagen und Gebiete ergibt sich aus den
Festsetzungen in den Bebauungsplanen. Anlagen und Gebiete, fir die keine
Festsetzungen  bestehen, sind nach Tabelle1 entsprechend der
Schutzbedurftigkeit auf Grundlage der tatsachlichen Nutzung zu beurteilen. Wird
die zu schiitzende Nutzung nur am Tag oder nur in der Nacht ausgelbt, so ist nur
der Immissionsgrenzwert fir diesen Zeitraum anzuwenden.

Im Rahmen der vorliegenden Untersuchung wird der Eingriff in einen
Straflenverkehrsweg behandelt. Gemafl obigen Ausfiihrungen ist folglich zu
prifen, ob im Untersuchungsbereich aufgrund der baulichen Veranderungen
eine Erhohung der Verkehrslarmbelastung eintritt, die zu einer wesentlichen
Anderung fuhrt. Im weiteren Schritt sind die Gebaude, fir welche der
Sachverhalt einer wesentlichen Anderung vorliegt, hinsichtlich méglicher
Grenzwertlberschreitungen zu untersuchen, um ggf. bestehende Anspriiche auf
Larmvorsorgemafinahmen festzustellen.

5 Arbeitsgrundsatze und Vorgehensweise

Die  Ermittlung sowohl der  Gerauschemissionen als auch der
Gerauschimmissionen, das hei3t der Beurteilungspegel, erfolgt anhand der
Richtlinien fir den Larmschutz an StraBen, Ausgabe 1990 (RLS-90 /5/). Auf
dieses Regelwerk wird in Anlage 1 zu § 3 der 16. BImSchV explizit verwiesen, es
ist somit beim Neubau oder der wesentlichen Anderung von
Straf3enverkehrswegen zwingend anzuwenden.

Die fiir den Neubau oder die wesentliche Anderung von Verkehrswegen
durchzufiihrenden schalltechnischen Untersuchungen beruhen ausschliefilich
auf Schallausbreitungsberechnungen. Die anzuwendenden Berechnungs-
verfahren gelten fir standardisierte Bedingungen und basieren auf zahlreichen
speziell zur  Erstellung der Berechnungsverfahren  durchgefiihrten
Einzelmessungen. Dabei werden verschiedene Einflisse, wie beispielsweise die
betrieblichen Randbedingungen, Besonderheiten des Fahrweges sowie
Absorptions-, Beugungs- und Dampfungseffekte in der Schallausbreitung
bericksichtigt.

Die Berechnungsergebnisse bieten eine Unabhangigkeit von den Zufalligkeiten
einer Messung, wie z. B. von Witterungsverhaltnissen und von betrieblichen
Besonderheiten am Messtag. Insbesondere erlaubt das Verfahren, Prognosen
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der zukunftigen Larmsituation zu erstellen. Die Berechnungsverfahren sind so
konzipiert, dass in nahezu allen Fallen die Ergebnisse von Messungen unter
denen von Berechnungen liegen. Die Berechnung erfolgt somit grundsatzlich zu
Gunsten der Larmbetroffenen.

Ausgangspunkt der schalltechnischen Betrachtungen ist die Erstellung eines
digitalen Schallquellen- und Ausbreitungsmodells, in das die vorhandenen und
geplanten Gleise als Linienschallquellen lage- und hohenrichtig aufgenommen
werden. Des Weiteren wird im Modell die fur die Schallausbreitung relevante
Bebauung erfasst. Hierbei werden die Beurteilungspegel fur alle Gebaude, die an
den der BaumaBnahme zugewandten Fassaden schutzwiirdige Nutzungen (zum
Beispiel Wohnnutzungen, Bironutzungen) aufweisen, mittels sogenannten
Gebaudelarmkartenberechnungen, getrennt fir den Tagzeitraum (06.00 Uhr bis
22.00 Uhr) und fir den Nachtzeitraum (22.00 Uhr bis 06.00 Uhr), fiir samtliche
tatsachlich vorhandene Geschossebenen bestimmt.

Die Ermittlung der Emissionspegel sowie der Beurteilungspegel nach dem
Teilstlickverfahren erfolgt mit dem Programm SoundPLAN, Version 7.4 (Sound-
PLAN GmbH, Backnang].

6 Untersuchungsergebnisse

6.1 Erheblichkeit baulicher Eingriffe in Strafien

6.1.1 Bereich Kurpfalzzentrum

Im Bereich des Kurpfalzzentrums wird der Durchgangsverkehr von der
Romerstrafle in die Rathausstrafle unterbunden. Nach Angabe der Stadt Leimen
ist zu erwarten, dass sich der verdrangte Verkehr kinftig Uber die Turmgasse
und die NuB3locher Strafle verteilen wird.

Die Maf3nahmen zur Sperrung der Durchfahrt von bzw. in die Romerstrafie sind
jedoch keinesfalls eine Folge der Erneuerung des Schienenverkehrsweges,
sondern haben ihre Ursache in der stadtebaulichen Planung. Demgemal3 stehen
alle Anderungen der Verkehrsstirken auf den ErschlieBungsstraBen, die
aufgrund der Sperrung kinftig verstarkt genutzt werden, nicht in kausalem
Zusammenhang zum Schienenbauvorhaben.
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Im Bereich des Kurpfalzzentrums verbleiben der Verkehr in die Romerstrafie in
Richtung NuBlocher Strafle und der Parkierungsverkehr fir die umliegenden
Parkhauser. Durch den Wegfall des Durchgangsverkehrs von Siden nach
Norden ist ohnehin mit einer Verringerung des Verkehrsaufkommens in diesem
Abschnitt zu rechnen. Aufgrund dessen ist eine Erhohung der auf die
umliegenden Gebaude einwirkenden Beurteilungspegel im Bereich des
Kurzpfalzzentraums nicht zu erwarten. Da die Mafinahmen in diesem Bereich
auBlerdem insbesondere keinen erheblichen baulichen Eingriff darstellen,
sondern allenfalls als ,Ummarkierung” (z. B. .zur Schaffung zusétzlicher
Fahrstreifen”) interpretiert werden kdénnen, wird dieser im Folgenden nicht

untersucht.

6.1.2 Bereich JohannisstraBle

Es wird davon ausgegangen, dass der bauliche Eingriff in den
Straflenverkehrsweg im  Bereich der Johannisstrae in  kausalem
Zusammenhang mit dem Eingriff in den Schienenverkehrsweg steht. Aufgrund
der Gestaltung der neuen Haltestelle am Kurzpfalzzentrum wird konkret die
Johannisstrafe im Ubergang zur RomerstraBe hin zur Bebauung verlegt. Dabei
wird der Abbruch der bestehenden Gebaude Johannisstrafle7 und
Romerstraf3e 13 erforderlich. Da fir Neubauten in der Romerstrafie 13 und 15
bereits eine genehmigte Planung vorliegt, sind die Plangebaude im Rahmen der
Berechnungen einzubeziehen.

Die Verlegung der Johannisstrafle in Richtung der vorhandenen Bebauung stellt
einen erheblichen baulichen Eingriff in den Straf3enverkehrsweg dar. Hier liegt
eine ,deutliche Fahrbahnverlegung durch bauliche MaBnahmen” (siehe
VLarmSchR 97) vor. Es ist folglich fir die Gebdude im Einwirkungsbereich der
Verschiebung zu priifen, ob der Sachverhalt einer wesentlichen Anderung
vorliegt.

6.1.3 Bereich Haltestelle Moltkestrafle

Im Bereich der Haltestelle Moltkestrafle wird im Planfall ein besonderer
Bahnkorper errichtet, sodass die Fahrbahn an dieser Stelle seitlich zum
Bahnkorper verlauft. Da die Fahrbahnbegrenzung im Planfall gemafl den
vorliegenden Planunterlagen jedoch nicht Uber die Fahrbahnbegrenzung des
Nullfalls hinausgeht, liegt hieraus kein erheblicher baulicher Eingriff vor. Die
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Maf3nahme kann hier allenfalls im Sinne einer ,Ummarkierung” interpretiert
werden, was gemafll VLarmSchR 97 jedoch keinen baulichen Eingriff in einen

StraBBenverkehrsweg darstellt.

Eingegriffen wird in den Verkehrsweg indes durch die Anderung der
Fahrbahnoberflache, die im Bereich des Strafenverkehrsweges von derzeit
bestehender gepflasterter Fahrbahnoberflache zu einer Asphaltdeckschicht
geandert werden soll. Da an dieser Stelle bei der Emissionsermittlung wieder im
Nullfall der pegelerhohende Korrekturwert fir gepflasterte Fahrbahnen zum
Tragen kommt, ist im Planfall mit geringeren Beurteilungspegeln zu rechnen.
Folglich liegt durch die Anderung der Fahrbahnart zwar ein erheblicher baulicher
Eingriff vor, der jedoch keinesfalls zu einer wesentlichen Anderung im Sinne der
16. BImSchV fihrt.

6.1.4 Kreuzung NuBlocher Strafie / RomerstrafBie

Die Anderung der StraBenfiihrung in der Kreuzung NuBlocher StraBe /
Romerstraf3e beinhaltet insbesondere eine Verengung der Straf3e zur Seite des
Alten- und Pflegeheims in der NuBlocher Strafle 40. Da der neu geplante
Straf3enverlauf in den Grenzen der im Nullfall bestehenden Fahrbahnbegrenzung
liegt, liegt an dieser Stelle kein erheblicher baulicher Eingriff in einen
Straf3enverkehrsweg vor.

Im Nullfall wird der straBBenbindige gepflasterte Bahnkorper fiir die in Richtung
Friedhof fahrenden Pkw genutzt. Durch die Erneuerung der Strafle in diesem
Bereich wird die Fahrbahn asphaltiert, sodass hierdurch fir die Bereiche der
geanderten Fahrbahnart geringere Emissionen in Ansatz gebracht werden. Der
erhebliche bauliche Eingriff in einen Straflenverkehrsweg, der allein durch die
Anderung der Fahrbahnart vorhanden ist, fiihrt folglich keinesfalls zum
Sachverhalt einer wesentlichen Anderung an schutzbediirftiger Bebauung.

6.2 Emissionen

Der Emissionspegel eines  Straflenverkehrsweges kennzeichnet den
Mittelungspegel in einem horizontalen Abstand von 25 m zur Achse des
Verkehrsweges bei freier Schallausbreitung mit einer mittleren Hohe von 2,25 m
zwischen Emissions- und Immissionsort. Die Ermittlung des Emissionspegels
erfolgt getrennt fir Tag- und Nachtzeitraum nach den Vorgaben der Richtlinien
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fir den Larmschutz an StraBen RLS 90 /5/. Zur Berechnung des
Mittelungspegels mehrstreifiger Stra3en wird je eine Schallquelle in 0,5 m Hohe
tber den Mitten der dufersten Fahrstreifen angenommen.

Relevante Eingangsgrofien fir die Emissionsberechnung sind
d das durchschnittliche tagliche Verkehrsaufkommen DTV [Kfz/24 h],

(] die sich hieraus ergebenden mafigebenden stindlichen Verkehrsstarken
Mtags bzw. Mnachts [KfZ/h],

a die mafgebenden LKW-Anteile (Uber 2,8t zul. Gesamtmasse] prags bzw.
Pnachts [OAJ],

a die zul3dssigen Hochstgeschwindigkeiten vekw und vikw [km/h].

Des Weiteren werden Pegeldifferenzen in Abhangigkeit vom Fahrweg
berlcksichtigt:

a Korrektur fir unterschiedliche zulassige Hochstgeschwindigkeiten Dv
[dB(A]],

Q Korrektur fir unterschiedliche StraBenoberflachen Dstro [dB(A)],
a Korrektur fir Steigungen und Gefélle Dstg [dB(A]],

(] Korrektur fiir die Absorptionseigenschaften von reflektierenden Flachen
De [dB(A]].

Zur Ermittlung des Emissionspegels aus dem motorisierten Individualverkehr
der Romerstrafle im Prognosefall wurden Angaben aus der Verkehrsprognose
2025 /9/ hinzugezogen. Demzufolge liegt im Prognose-Nullfall (d.h. das
erwartete Verkehrsaufkommen im Jahr 2025 ohne Durchfihrung der
MafBnahmen) ein durchschnittliches tégliches Verkehrsaufkommen von

DTV =1.900 Kfz/24 h

vor. Die Verteilung der Verkehrsstarke auf die beiden Richtungsstreifen erfolgt
auf Grundlage der Angaben der Verkehrsprognose wie folgt:

DTVnora-sia = 1.500 Kfz/24 h

Projekt: 20178021-VVS-5 Q Fassung vom 30.06.2017 O OD Leimen - StraBBenverkehr
Auftraggeber: Rhein-Neckar-Verkehr GmbH O Mohlstrafle 27 O 68165 Mannheim



W™ KREBS +KIEFER
- 15 - FRITZ AG

DTVsi-nora = 400 Kfz/24 h.

Fir den Prognose-Planfall liegen keine Verkehrsdaten vor. Aufgrund der
geplanten Verkehrsfiuhrung bzw. der Unterbindung des Durchgangsverkehrs in
einer Richtung ist eine Senkung des Verkehrsaufkommens in der Romerstrafle
zu erwarten. Im Sinne einer oberen Abschatzung wird in diesem Zusammenhang
im Prognose-Planfall jedoch der gleiche DTV wie im Prognose-Nullfall
unterstellt.

Fur die Johannisstraf3e wurde fur den Prognose-Planfall durch die Stadt Leimen

ein durchschnittliches tagliches Verkehrsaufkommen in Hohe von
DTV =500 Kfz/24 h

geschatzt. Da sich das Verkehrsaufkommen aufgrund des
Schienenneubauvorhabens bzw. der Verschiebung der Fahrbahn nicht andern
wird, ist im Prognose-Nullfall der gleiche Wert anzusetzen wie im Prognose-
Planfall. Hierbei wird die Verkehrsstarke im Schallausbreitungsmodell auf beide
Fahrtrichtungsstreifen gleich verteilt.

Da keine prognostizierten Daten zum Schwerverkehr vorliegen, werden die
Schwerverkehrsanteile der RLS-90 /5/ bei beiden hier betrachteten Straflien zu
Grunde gelegt. Diese betragen fiir Gemeindestraf3en

p=10%/3%
am Tag / in der Nacht (fir LKW Uber 2,8 t zulassiges Gesamtgewicht).
Fir die genannten innerortlichen Straf3en wurde eine Geschwindigkeit von
v =30 km/h
in Ansatz gebracht.

Hinsichtlich des Oberbaus wird fir die Johannisstrafle gemaf3 dem Bestand eine
gepflasterte Oberflache in Ansatz gebracht. Bei der Romerstrafle liegt im Falle
der Nord-Sid-Verbindung im Bestand eine gepflasterte Fahrbahn vor, wahrend
in der Gegenrichtung eine asphaltierte Fahrbahn berlcksichtigt wird. Der
Oberbau im Planfall, der zum Teil gepflastert und grofitenteils asphaltiert
vorgesehen ist, wurde gemafl den vorgelegten Planunterlagen in Ansatz
gebracht.
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Die StraBenabschnitte, deren Belastung in das Schallausbreitungsmodell
aufgenommen wurde, sind mitsamt den daraus ermittelten Emissionspegeln fir
den Tag bzw. fir die Nacht in Anhang 1 tabellarisch dargestellt.

6.3 Gerauschimmissionen

Im Rahmen der vorliegenden Untersuchung wurde gepruft, inwieweit
Larmvorsorgemafinahmen im Bereich der StrafBenverschiebungen notwendig
werden. Hierbei wurden die durch den Straflenverkehrsweg resultierenden
Immissionen bei schutzbedirftigen Nutzungen ermittelt. Gemaf3 Anlage 1 zu § 3
der 16.BImSchV /2/ erfolgt die Berechnung der Beurteilungspegel fiir
Straflenverkehrswege getrennt fir die Beurteilungszeitraume Tag (06.00 Uhr bis
22.00 Uhr) und Nacht (22.00 Uhr bis 06.00 Uhr) nach

Lr = LmEe + Ds; + Dem + Ds + K.

Die Pegelanderung Ds bericksichtigt eine Minderung durch unterschiedliche
Abstande s zwischen dem Emissionsort und dem mafigebenden Immissionsort
ohne Boden- und Meteorologiedampfung. Der mafBgebende Immissionsort
richtet sich nach den Umstanden im Einzelfall. Bei Gebauden wird er in Hohe der
Geschossdecke (0,2 m Uber der Fensteroberkante) des zu schiitzenden Raumes

angenommen.

Die Pegelanderung Dem beriicksichtigt die Minderung durch Boden- und
Meteorologiedampfung in Abhangigkeit von der mittleren Hohe. In ebenem
Gelande ergibt sich die mittlere Hohe als arithmetischer Mittelwert der Hohen
des Emissionsortes und des Immissionsortes tber Gelande.

Die Pegelanderung Ds bericksichtigt Minderungen durch topographische
Gegebenheiten, bauliche Mafinahmen und Reflexionen. Je nach den ortlichen
Gegebenheiten sind dies insbesondere Larmschutzwalle und Larmschutzwande,
Einschnitte, Bodenerhebungen und die Abschirmung durch bauliche Anlagen. Die
Pegelanderung Ds ist zu ermitteln nach den RLS-90 /5/.

Mit dem Zuschlag K wird die erhéhte Storwirkung im Nahbereich (bis 100 m) von
lichtzeichengeregelten Kreuzungen und Einmiindungen beriicksichtigt. Im Be-
reich der baulichen Eingriffe in die Strafle liegen im Plangebiet keine Lichtzei-
chenanlagen vor.
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Die Notwendigkeit von Larmschutzmaf3nahmen ist Uber den zu andernden
Streckenabschnitt hinaus zu prifen. Zur Ermittlung anspruchsberechtigter
Gebaude sind daher die Beurteilungspegel an den Gebauden der eingegrenzten
Flurstiicke folglich unter Verwendung des sogenannten ,,.Baugrubenmodells™ zu
errechnen. GemaB VLarmSchR 97 /4/ sind hierbei prinzipiell zwei Berechnungen

durchzufihren:
(] fur Gebaude innerhalb der Baugrenzen und
(] fur Gebaude aufBlerhalb der Baugrenzen.

Fir die Ermittlung der Beurteilungspegel innerhalb der Bau- bzw.
Planungsgrenzen ist die volle Verkehrsstarke, also die Verkehrsbelastung
innerhalb und auBerhalb der Planungsgrenzen, in die Berechnung
einzubeziehen. Fur die Ermittlung des Anspruchs auf Schallschutzmaf3nahmen
an Immissionsorten auflerhalb der Baugrenzen ist hingegen ausschlieflich die
Verkehrsbelastung innerhalb der Planungsgrenzen mafigebend. Die Abgrenzung
der Gebaude innerhalb und auflerhalb des Planungsgebietes erfolgt anhand der
im Ubersichtslageplan (Anlage 1) dargestellten Baugrenzen, die den vorgelegten
Planunterlagen entnommen wurde.

Es sei darauf hingewiesen, dass die Bemessung der erforderlichen Ma3nahmen
zur Verbesserung der Schalldammung von Umfassungsbauteilen fir
anspruchsberechtige Gebaude analog zur VLarmSchR 97 unter Betrachtung der
vollen Verkehrsstarke durchzufihren ist. Demnach ist - nach Ermittlung des
Anspruchs der auflerhalb der Planungsgrenzen liegenden Gebaude - im
Nachgang zu dieser Untersuchung der gesamte Straflenverkehrsweg zur
Berechnung mafigebender Beurteilungspegel in Ansatz zu bringen.

Da lediglich im Bereich der Johannisstraf3e ein erheblicher baulicher Eingriff in
einen StraBenverkehrsweg vorliegt, der zu einer wesentlichen Anderung fiihren
kann, wird lediglich dieser Bereich im Folgenden untersucht.

Die Berechnungsergebnisse zur Beurteilung des Straflenverkehrslarms nach
16.BImSchV /2/ fir die Gebdude mit schutzwiirdigen Nutzungen im
Einwirkungsbereich der zu untersuchenden Strecke sind in tabellarischer Form
in Anhang 2 dokumentiert. Die Ergebnistabellen enthalten neben einer Aussage
zur Art der baulichen Nutzung eine Information zur Lage und betrachteten
Fassade des jeweiligen Immissionsortes sowie zu den fir Tag- und
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Nachtzeitraum gultigen Immissionsgrenzwerten (IGW). Des Weiteren sind die
Beurteilungspegel (Lr) fir den Planfall in allen Geschossen der jeweils
untersuchten Fassade sowie die Pegeldifferenzen bei gegebenenfalls
auftretenden Immissionsgrenzwertiberschreitungen ausgewiesen. Anhand der
ausgewiesenen Pegeldifferenzen (Spalte .dLr, Plan / Null") kann zuné&chst
gepruft werden, ob der erhebliche bauliche Eingriff zu einer wesentlichen
Anderung im Sinne der 16. BImSchV /2/ fiihrt. Dies ist im Allgemeinen dann der
Fall, wenn der Beurteilungspegel im Prognose-Planfall um mindestens 2,1 dB(A)
[gerundet: 3 dB(A)] gegeniiber dem Prognose-Nullfall ansteigt oder 69,1 dB(A]
tags bzw. 59,1 dB(A) nachts [gerundet: 70/ 60 dB(A]] Gberschreitet. Sofern im
Falle einer wesentlichen Anderung Uberschreitungen der gebietsspezifischen
Immissionsgrenzwerte verbleiben, resultiert hieraus ein Anspruch auf
LarmvorsorgemafBnahmen.

Die Ergebnisse der flachendeckenden Schallausbreitungsberechnungen fir den
Prognose-Planfall sind in den Schallimmissionsplanen fir den Tag- und
Nachtzeitraum in Anlage 2 auf3erdem fir eine exemplarische Immissionshohe

von 6,3 m (1. Obergeschoss) grafisch dokumentiert.

Der Vergleich von Prognose-Planfall und Prognose-Nullfall (vgl. hierzu An-
hang 2] fiihrt zu dem Ergebnis, dass fiir kein Gebaude im untersuchten Bereich
der Sachverhalt einer wesentlichen Anderung vorliegt. Folglich resultiert aus
dem baulichen Eingriff in den Straflenverkehrsweg, der in kausalem
Zusammenhang mit dem Eingriff in den Schienenverkehrsweg steht, kein

Anspruch auf Larmvorsorgemafinahmen.
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7 AbschlieBende Bemerkungen

Die durchgefihrte schalltechnische Untersuchung hat gezeigt, dass der
erhebliche bauliche Eingriff in die StraBe an keinem Gebaude zu einer
wesentlichen  Anderung in  Verbindung mit Uberschreitungen  der
Immissionsrichtwerte fuhrt. Folglich resultieren hieraus keine Anspriche auf
Larmvorsorgemafinahmen.

AUFGESTELLT:
/(" [/(O/\U{/\__,S')‘g'
Dipl.-Wirtsch.-Ing. Monika Kordeusz
GEPRUFT:
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Dipl.-Phys. Peter Fritz
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Emissionspegel von Stral’enverkehrswegen
gemal RLS 90

K:\B_Projekte\2014\8021_VVS_RNV_H044_OD_Leimen\C_Bearbeitung\VVS-2 StraBe\[Emissionen_Stralle 2014.xIS]ANHANG 1.1

Verkehrsweg RomerstralRe
StralRenabschnitt -
StralRengattung Gemeindestral3e

Belastungsfall Prognose-Nullfall / Prognose-Planfall

Ausgangsdaten

Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke DTV 1900 Kfz/24h
MalRgebende Verkehrsstarke nachts Mnachts 0,011 DTV
Gefalle bzw. Steigung 0,0 %

StralRenoberflache nicht geriffelter GuRasphalt, Asphaltbeton oder Splittmastix

tags nachts
(06 - 22 Uhr) (22 - 06 Uhr)

maf3gebende stindliche Verkehrsstarke M 114 Kfz/h 21 Kfz/h
mafgebender Lkw-Anteil p 10 % 3,0 %
zul. Hochstgeschwindigkeit fur Pkw
mindestens 30 km/h und héchstens 130 km/h VPkw 30 km/h 30 km/h
zul. Hochstgeschwindigkeit fr Lkw
mindestens 30 km/h und hdchstens 80 km/h Vi 30 km/h 30 km/h
Mittelungspegel Lm® 60,5 dB(A) 51,5 dB(A)
Korrektur fur unterschiedliche
Geschwindigkeiten Dv 6.7 dB(A) -7.7 dB(A)
Korrektur fur unterschiedliche
StralRenoberflachen Dswo 0.0 dB(A) 0.0 dB(A)
Zuschlag fur Steigungen und Gefélle Dstg 0,0 dB(A) 0,0 dB(A)
Emissionspegel
25m seitlich der StralRenachse, Lm,E 53,7 dB(A) 43,7 dB(A)

berechnet nach RLS 90

Anmerkung:

Korrekturen De, die die Absorptionseigenschaften von reflektierenden Flachen (nur bei Spiegel-
schallquellen) berticksichtigen , sind nicht in den genannten Emissionspegeln enthalten.

30.06.2017

ANHANG 1.1
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Emissionspegel von Stral’enverkehrswegen
gemal RLS 90

K:\B_Projekte\2014\8021_VVS_RNV_H044_OD_Leimen\C_Bearbeitung\VVS-2 StraBe\[Emissionen_Stralle 2014.xIS]ANHANG 1.1

Verkehrsweg JohannisstralRe
StralRenabschnitt -
StralRengattung Gemeindestral3e
Belastungsfall Prognose-Nullfall / Prognose-Planfall
Ausgangsdaten
Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke DTV 500 Kfz/24h
MalRgebende Verkehrsstarke nachts Mnachts 0,011 DTV
Gefalle bzw. Steigung 0,0 %
StralRenoberflache nicht geriffelter GuRasphalt, Asphaltbeton oder Splittmastix
tags nachts

(06 - 22 Uhr) (22 - 06 Uhr)
maf3gebende stindliche Verkehrsstarke M 30 Kfz/h 6 Kfz/h
mafgebender Lkw-Anteil p 10 % 3,0 %
zul. Hochstgeschwindigkeit fur Pkw
mindestens 30 km/h und héchstens 130 km/h Veiw 30 km/h 30 km/h
zul. Hochstgeschwindigkeit fur Lkw
mindestens 30 km/h und hdchstens 80 km/h Vi 30 km/h 30 km/h
Mittelungspegel Lm®@ 54,7 dB(A) 45,7 dB(A)
Korrektur fur unterschiedliche
Geschwindigkeiten Dv 6,7 dB(A) 7,7 dB(A)
Korrektur fur unterschiedliche
StralRenoberflachen Dswo 0.0 dB(A) 0.0 dB(A)
Zuschlag fur Steigungen und Gefélle Dstg 0,0 dB(A) 0,0 dB(A)

Emissionspegel
25m seitlich der StralRenachse, Lm,E 47,9 dB(A) 37,9 dB(A)
berechnet nach RLS 90

Anmerkung:
Korrekturen De, die die Absorptionseigenschaften von reflektierenden Flachen (nur bei Spiegel-
schallquellen) berticksichtigen , sind nicht in den genannten Emissionspegeln enthalten.

30.06.2017

KREBS+KIEFER FRITZ AG - Hilpertstra3e 20 - 64295 Darmstadt AN HANG 12
Tel. (06151) 885-383 - www.kuk.de Seite 1 von 1



HO44 Ortsdurchfahrt Leimen
StraRenverkehrslarm, beurteilt nach 16. BImSchV
Gebaude aulRerhalb der Baugrenzen
Spalte Beschreibung
Fass
untersuchte Fassade
Stock
untersuchte Geschossebene
Lr, Nullfall . .
Beurteilungspegel im Prognose-Nullfall
Lr, Planfall . .
Beurteilungspegel im Prognose-Planfall
dLr, Plan /Null Pegeldifferenz Prognose-Planfall abziiglich Prognose-Nullfall:
positive Werte - Erhdhung der Beurteilungspegel
negative Werte - Senkung der Beurteilungspegel
w tl. "
esen Wesentliche Anderung gemaR den Definitionen der 16. BImSchV ?
dLr, IGW .. . . .
Uberschreitung des Immissionsgrenzwertes im Prognose-Planfall
Anspruch «
Anspruch auf LarmvorsorgemafRnahmen ?
Bericht Nr. 20148021-VVS-5, Stand: 30.06.2017 ANHANG 2.1
. Seite 1 von 2
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HO044 Ortsdurchfahrt Leimen

Gebaude aulRerhalb der Baugrenzen

StralRenverkehrslarm, beurteilt nach 16. BImSchV

Tel. (06151) 885-383 - www.kuk.de

KREBS+KIEFER FRITZ AG - Hilpertstral3e 20 - 64295 Darmstadt

Fass Stock Lr, Nullfall Lr, Planfall dLr, Plan/ Null Wesentl. dLr, IGW Anspruch
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht | Anderung Tag Nacht Larmschutz
dB(A) dB(A) dB(A) ja / nein ja/nein
JohannisstralRe 3 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)
NW EG 53,7 43,7 54,7 44,6 1,0 0,9 nein - - nein
1.0G 54,0 44,0 54,4 44,3 0,4 0,3 nein - - nein
Sw EG 48,6 38,6 49,1 39,1 0,5 0,5 nein - - nein
1.0G 47,7 37,7 48,1 38,1 0,4 0,4 nein - - nein
Johannisstralle 10 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)
SO EG 52,7 427 53,9 43,9 1,2 1,2 nein - - nein
1.0G 52,8 42.8 53,5 435 0,7 0,7 nein - - nein
SW EG 53,9 43,9 54,4 44 .4 0,5 0,5 nein - - nein
1.0G 549 449 54,6 445 -0,3 -0,4 nein - - nein
Bericht Nr. 20148021-VVS-5, Stand: 30.06.2017 ANHANG 2.1
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HO044 Ortsdurchfahrt Leim

Gebaude innerhalb der Baugrenzen

en

StralRenverkehrslarm, beurteilt nach 16. BImSchV
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KREBS+KIEFER FRITZ AG - Hilpertstral3e 20 - 64295 Darmstadt

Fass Stock Lr, Nullfall Lr, Planfall dLr, Plan / Null Wesentl. dLr, IGW Anspruch
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht | Anderung Tag Nacht Larmschutz
dB(A) dB(A) dB(A) ja/nein dB(A) ja/nein
Kurpfalz-Centrum 1 Nutzungsart MK*  Grenzwert tags / nachts 64 /0 dB(A)
NO EG 65,7 55,7 62,4 52,4 -3,3 -3,3 nein - - nein
1.0G 64,1 54,1 61,0 51,0 -3,1 -3,1 nein - - nein
2.0G 62,8 52,7 59,9 49,8 -2,9 -2,9 nein - - nein
3.0G 61,7 51,6 58,9 48,9 -2,8 2,7 nein - - nein
Kurpfalz-Centrum 2 Nutzungsart MK*  Grenzwert tags / nachts 64 /0 dB(A)
NO EG 66,1 56,1 62,5 524 -3,6 -3,7 nein - - nein
1.0G 64,6 545 61,2 51,2 -3,4 -3,3 nein - - nein
2.0G 63,2 53,1 60,1 50,1 3.1 -3,0 nein - - nein
3.0G 62,0 52,0 59,3 49,2 -2,7 -2,8 nein - - nein
Kurpfalz-Centrum 3 Nutzungsart MK*  Grenzwert tags / nachts 64 /0 dB(A)
NO EG 65,7 55,6 62,5 52,5 -3,2 -3,1 nein - - nein
1.0G 64,2 54,2 61,3 51,3 -2,9 -2,9 nein - - nein
2.0G 62,9 52,9 60,3 50,3 -2,6 -2,6 nein - - nein
3.0G 61,8 51,8 59,5 49,4 -2,3 -2,4 nein - - nein
Kurpfalz-Centrum 4 Nutzungsart MK*  Grenzwert tags / nachts 64 /0 dB(A)
NO EG 65,1 55,1 62,6 52,6 -2,5 -2,5 nein - - nein
1.0G 63,8 53,7 61,5 51,4 -2,3 -2,3 nein - - nein
2.0G 62,5 52,5 60,4 50,4 2,1 2,1 nein - - nein
3.0G 61,5 515 59,6 49.6 -1,9 -1,9 nein - - nein
Kurpfalz-Centrum 5 Nutzungsart MK*  Grenzwert tags / nachts 64 /0 dB(A)
NO EG 65,2 55,2 63,2 53,1 -2,0 2,1 nein - - nein
1.0G 63,7 53,7 62,0 51,9 -1,7 -1,8 nein - - nein
2.0G 62,4 524 60,9 50,9 -15 -15 nein - - nein
3.0G 61,3 51,3 60,0 49,9 -1,3 -1,4 nein - - nein
Kurpfalz-Centrum 6 Nutzungsart MK*  Grenzwert tags / nachts 64 /0 dB(A)
SO EG 55,1 45,0 554 454 0,3 0,4 nein - - nein
1.0G 54,4 44,3 54,8 447 0,4 0,4 nein - - nein
2.0G 534 43,4 53,9 43,9 0,5 0,5 nein - - nein
3.0G 52,6 42,5 53,0 43,0 0,4 0,5 nein - - nein
NO EG 65,3 55,3 64,9 54,9 -0,4 -0,4 nein 0,9 - nein
1.0G 63,7 53,7 63,2 53,2 -0,5 -0,5 nein - - nein
2.0G 62,4 524 61,8 51,8 -0,6 -0,6 nein - - nein
3.0G 61,3 51,3 60,7 50,7 -0,6 -0,6 nein - - nein
Kurpfalz-Centrum 7 Nutzungsart MK  Grenzwert tags / nachts 64 /54 dB(A)
NO EG 65,2 55,1 65,4 554 0,2 0,3 nein 14 14 nein
1.0G 63,6 53,6 63,8 53,8 0,2 0,2 nein - - nein
2.0G 62,3 52,2 62,4 524 0,1 0,2 nein - - nein
3.0G 61,2 51,1 61,2 51,2 0,0 0,1 nein - - nein
SO EG 56,1 46,1 56,6 46,6 0,5 0,5 nein - - nein
1.0G 56,0 46,0 56,5 46,4 0,5 0,4 nein - - nein
2.0G 55,6 45,6 56,0 46,0 0,4 0,4 nein - - nein
3.0G 55,2 452 55,5 455 0,3 0,3 nein - - nein
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HO044 Ortsdurchfahrt Leimen

StralRenverkehrslarm, beurteilt nach 16. BImSchV
Gebaude innerhalb der Baugrenzen

KREBS+KIEFER FRITZ AG - Hilpertstral3e 20 - 64295 Darmstadt
Tel. (06151) 885-383 - www.kuk.de

Fass Stock Lr, Nullfall Lr, Planfall dLr, Plan / Null Wesentl. dLr, IGW Anspruch
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht | Anderung Tag Nacht Larmschutz
dB(A) dB(A) dB(A) ja/nein dB(A) ja/nein
RomerstralRe 7 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)
Sw EG 61,7 51,7 58,3 48,3 -34 -34 nein - - nein
1.0G | 61,3 51,3 58,0 48,0 -3,3 -3,3 nein - - nein
2.0G 60,7 50,7 57,5 475 -3,2 -3,2 nein - - nein
SO EG 57,3 47,3 55,4 453 -1,9 -2,0 nein - - nein
1.0G 57,4 47,4 55,5 45,5 -1,9 -1,9 nein - - nein
2.0G 57,3 47,2 554 454 -1.9 -1.8 nein - - nein
ROomerstralRe 12 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)
NO EG | 64,0 54,0 63,7 53,7 -0,3 -0,3 nein 47 47 nein
1.0G | 63,0 53,0 62,6 52,6 -0,4 -0,4 nein 3,6 3,6 nein
2.0G 61,9 51,9 61,5 51,4 -0,4 -0,5 nein 25 24 nein
NwW EG | 60,3 50,2 60,8 50,8 0,5 0,6 nein 18 18 nein
1.0G 59,6 49,5 60,1 50,1 0,5 0,6 nein 1,1 1,1 nein
2.0G | 588 48,7 59,3 49,2 0,5 0,5 nein 0,3 0,2 nein
RomerstralRe 13 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)
NwW EG| 604 50,3 62,0 51,9 1,6 1,6 nein 3,0 2,9 nein
1.0G | 59,6 49,6 60,4 50,4 0,8 0,8 nein 14 14 nein
2.0G | 588 48,8 58,9 48,9 0,1 0,1 nein - - nein
RomerstralRe 13 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)
SwW 1.0G | 604 50,3 60,2 50,2 -0,2 -0,1 nein 1,2 1,2 nein
20G | 60,1 50,0 59,3 49,3 -0,8 -0,7 nein 0,3 0,3 nein
3.0G | 59,6 49,6 58,6 48,5 -1,0 1,1 nein - - nein
SW EG | 59,7 49,7 59,9 49,9 0,2 0,2 nein 0,9 0,9 nein
RomerstralRe 15 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)
SwW 1.0G | 59,8 49,8 60,7 50,7 0,9 0,9 nein 1,7 1,7 nein
2.0G | 59,6 49,5 59,9 49,9 0,3 0.4 nein 0,9 0,9 nein
3.0G | 592 49,1 59,1 49,1 -0,1 0,0 nein 0,1 0,1 nein
RomerstralRe 15 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)
SwW EG | 58,7 48,7 60,0 50,0 1,3 1,3 nein 1,0 1,0 nein
SO EG 52,9 42,9 54,6 44.6 1,7 1,7 nein - - nein
1.0G 53,3 43,2 54,7 447 14 15 nein - - nein
2.0G | 53,0 43,0 54,3 443 1,3 1,3 nein - - nein
ROomerstralRe 17 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)
NwW EG 56,5 46,5 57,7 47,6 1,2 1,1 nein - - nein
1.0G 56,5 46,5 57,2 47,2 0,7 0,7 nein - - nein
20G | 564 46,4 56,7 46,6 0,3 0,2 nein - - nein
SwW EG | 61,1 51,1 62,3 52,3 1,2 1,2 nein 3.3 3.3 nein
1.0G | 608 50,8 61,6 51,6 0,8 0,8 nein 2,6 2,6 nein
2.0G | 604 50,3 60,8 50,8 04 0,5 nein 1,8 1,8 nein
RomerstralRe 19 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)
SwW EG | 61,2 51,2 62,0 52,0 0,8 0,8 nein 3,0 3,0 nein
1.0G | 60,9 50,9 61,5 51,4 0,6 0,5 nein 25 24 nein
20G | 604 50,4 60,8 50,7 0,4 0,3 nein 1,8 1,7 nein
SO EG| 550 450 | 558 457 | 08 0,7 nein - - nein
1.0G | 546 446 | 553 453 | 07 0.7 nein - - nein
2.0G 542 44 2 549 448 0,7 0,6 nein - - nein
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HO044 Ortsdurchfahrt Leimen

StralRenverkehrslarm, beurteilt nach 16. BImSchV
Gebaude innerhalb der Baugrenzen

KREBS+KIEFER FRITZ AG - Hilpertstral3e 20 - 64295 Darmstadt
Tel. (06151) 885-383 - www.kuk.de

Fass Stock Lr, Nullfall Lr, Planfall dLr, Plan/ Null Wesentl. dLr, IGW Anspruch
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht | Anderung Tag Nacht Larmschutz
dB(A) dB(A) dB(A) ja / nein dB(A) ja / nein
ROomerstralRe 19/1 Nutzungsart WA  Grenzwert tags / nachts 59 /49 dB(A)
NW EG 54,0 44,0 54,8 447 0,8 0,7 nein - - nein
1.0G 53,7 43,7 54,4 44 .4 0,7 0,7 nein - - nein
2.0G 53,4 43,4 54,0 44,0 0,6 0,6 nein - - nein
SW EG 61,7 51,6 61,8 51,7 0,1 0,1 nein 2,8 2,7 nein
1.0G 61,2 51,2 61,2 51,2 0,0 0,0 nein 2,2 2,2 nein
2.0G 60,7 50,6 60,5 50,4 -0,2 -0,2 nein 15 14 nein
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